
危险货物

危险货物，常缩写为“DG”，通常由人道主义组织在野外环境中搬运。

不幸的是，危险货物的正确搬运和储存并不为人所熟知，而在人道主义响应的许多领域中，也缺乏监管部门的监督或对危险货物规则的强制执行。

为了自身、当地社区和环境的安全，人道主义人员应尽力了解其所管理的危险货物的信息，并应尽力在存在危险货物的所有地点实施正确的搬运和

储存程序。 

危险货物中的常用术语

DG “危险货物”的缩写——“DG”一词在国际运输和储存领域中经常使用。

闪点 暴露于火源时，易燃液体在大气中被点燃的最低温度。

爆炸物 任何含有一种或多种爆炸性物质的货物。

合成包装 由单个托运人用来容纳一个或多个包装并形成一个搬运单元的外壳。

外包装 由复合或组合包装提供的外层保护，可包括任何吸附材料、缓冲材料和任何其他用于容纳和保护内部容器或内包装的组件。

加压容器 装有任何种类的加压 液体或气体的任何容器或罐。 即使完全释压且为空，加压 容器也会被视为危险货物。 

联合国危险货物识别

编号
四位数的识别编号，用于快速识别具体的危险货物及其相关的搬运或特殊运输需求。

 能够对健康、安全、财产或环境构成危险的货物或物质。 （国际民用航空组织）
“

https://www.icao.int/safety/dangerousgoods/pages/technical-instructions.aspx


ICAO 联合国“国际民用航空组织”的缩写。

IATA “国际航空运输协会”的缩写。

HazDec “托运人的危险货物申报单”的缩写。 HazDec 是托运人在空运/海运危险货物时必须随附的预定义的申报单。

IMO “国际海事组织”的缩写

DGD “托运人的危险货物申报单”的缩写。 DGD 是托运人在空运/海运危险货物时必须随附的预定义的申报单。

HazMat “危险物质”的缩写，代指危险货物，最常用于北美。

反应性物质

 

任何可与附近其他特定物质发生反应的物质，尤其是当暴露于空气中、储存不当或所需储存容器损坏时。 反应性物质会引起快速的高能反应，或缓慢反应。

许多反应性物质会与其他特定物质（例如水或其他化学物质）产生强烈反应，因此必须相应地进行处理。

危险材料和危险货物类型

自 1956 年起，联合国危险货物运输专家委员会编纂、维护并更新了《联合国危险货物运输建议书》（《联合国危险货物运输范本法规》修订版

12，2001 年）。 这些官方建议包括关于危险货物的分类、标示和统一 编号的建议标准，以供快速参考。

这些官方建议不具有约束力——地方法规可选择采用、加强或排除其中的规定——且从技术角度上讲，仅与运输有关。

无论以上准则是自愿还是特殊性质，许多国际机构都选择日常使用这些标准和术语。

http://www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/12_e.html
http://www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/12_e.html


作为《联合国危险货物运输建议书》的一部分，联合国危险货物运输专家委员会维持着一份“危险货物清单

”，即通常运输的危险货物的全面、最新清单。 危险货物清单为危险货物运输和搬运相关人员提供了一个快速参考工具。

运输商和仓库人员搬运的危险货物种类有很多，数量也可能很大。

不同的行业有着不同的材料要求，而供应商和生产商倾向于在危险货物的专业领域发展专业 知识。

无论行业的具体情况如何，危险货物的处理者都应全面了解如何管理其可能遇到的所有潜在危险材料。

危险等级

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/Org%20Structure.png
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/2017%20UN%20ID%20Dangerous%20Goods%20List.xlsx


处理和管理危险货物时，制造商和物流服务商会按预定义的对应等级来约定常用材料/物质的类别。

下表列出了常见的类别及其对应的等级和分项。

等级 类别 标签 示例

1

爆炸物

1.1 大规模爆炸危险 炸药

1.2 抛射危险，但不会大规模爆炸 烟花

1.3 火灾和轻微爆炸危险、或轻微抛射危险、或两者兼而有之，但不会大规模爆炸 照明弹

1.4 没有明显的爆炸危险 安全设备

1.5 有大规模爆炸危险的不敏感爆炸物 爆破剂

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL1.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL2.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL3.jpg


等级 类别 标签 示例

1.6

不具有大规模爆炸危险的极

不敏感货物

爆炸性的极不敏感货物

2

气体

2.1 易燃气体 丁烷、丙烷

2.2 不易燃、无毒气体 氩气、氧气

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL4.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL5.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL6.jpg


等级 类别 标签 示例

2.3 有毒气体 杀虫剂、农药气体

3  易燃液体 柴油、酒精

4

其他易燃物质

4.1 易燃固体、自反应物质和固体脱敏爆炸物 硫磺，安全火柴

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL7.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL8.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL9.jpg


等级 类别 标签 示例

4.2 易自燃物质 白磷或黄磷

4.3

遇水释放易燃气体的物质
锂

5 

氧化性物质和有机过氧化物

5.1 氧化性物质 氯酸钙，氧气发生器

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL10.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL11.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL12.jpg


等级 类别 标签 示例

5.2 有机过氧化物 过氧化氢

6 

毒性（有毒）物质

6.1 有毒物质 杀虫剂

6.2 感染性物质 患者样本

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL13.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL14.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL15.jpg


等级 类别 标签 示例

7 放射性物质

 

机器零件，诊断或治疗用放射性同位素

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL16.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL17.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL18.jpg


等级 类别 标签 示例

8 腐蚀性物质 酸

9 其他危险物质 急救包、锂电池

某些危险等级（例如放射性物质）可能对于大多数人道主义组织 来说极为少见，但大多数人道主义响应组织 会在整个供应链中处理各种不同的危

险货物。

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL19.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL20.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGL21.jpg


一些危险货物可能有多个危险等级，即“次要危险等级”，其定义了危险货物的次要（或多个）危险。

例如，爆炸性物质也可能有毒，或者气体也可能有腐蚀性。 查阅危险货物清单即可识别常见的主要危险等级和次要危险等级。

此分级适用于多种运输方式。

危险等级及其对应的标签可快速直观地显示货物或物质的所有潜在危险。

直接标注所有危险有助于了解风险、应用隔离（不兼容）指导方针并确保每个人都知道自己在处理危险货物。

 

联合国危险货物编号系统

危险货物清单中有一个用于将危险货物快速分类的统一编号系统。

此清单有时被称为联合国危险货物识别编号、危险货物分类编号，或简称为联合国编号。

联合国编号通用于多种运输方式，由四位数字组成

示例：

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2023-06/DGID4.png


       

货物描述 次氯酸钙混合物，干燥，腐蚀性，可用氯大于 10% 但不超过 39%

联合国识别编号 UN 3486

       

计划采购、运输和储存任何可被视为危险货物的物质时，相关人员必须了解和使用 联合国危险货物编号系统。

危险货物编号在材料或化学成分方面极为具体，引用危险货物清单中的危险货物编号能够让处理者快速了解标示要求、不同运输形式中的打包说明

和限制、危险等级、特殊处理需求以及是否存在潜在的次要危险，例如与其他物质发生反应。

为了加强货物的安全搬运和运输，用户必须正确、准确地识别联合国编号。 联合国编号位于危险货物清单中相应危险货物旁的第一列中。

联合国危险货物编号非常具体，而许多名称相似的危险货物可能会有不同的识别编号。

确定识别编号时，用户必须使用准确的危险货物全称，甚至可能需要注明其化学成分的百分比或包装规格。

 

运输商将依靠这些信息来适当地保护和搬运货物，尤其是可能受到危险货物不利影响的航空运输商。

如果联合国危险货物编号未知或未提供，危险货物的运输或储存相关人员不得自行编造，也不得在他处自行搜索。

物流人员应尽可能咨询制造商、经认证人员或运输服务商，以恰当地识别正确的编号。 

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2023-06/DGID3.png


标记和标示

搬运危险货物时，标示是指在储存和运输危险货物的纸箱、筒或其他包装形式或合成包装上正确放置预定义的标签。

标示危险货物是空运时的基本要求，但在整个供应链的所有环节（包括仓储和所有其他运输形式）中，都应对危险货物容器进行标示。

出于任何原因 运输或搬运危险货物的任何个人或组织，都应能够通过适当的标示清楚地识别危险货物。

包装内的危险物质决定了其所需要的标示。

标示应便于阅读，且在最外层包装或合成包装上清晰可见，应贴在纸箱侧面/顶部，最好是在运输标签附近。

一种以上危险物质的混合或合并包装必须包含每种危险货物的正确标示。

切勿将危险材料混合或合并到使其可以任意方式相互反应的单个包装中。

储存： 如有可能，应以易于接触和识别的方式储存内含危险货物的纸箱，即标签应始终可见。

运输： 如果用托盘运输危险货物容器，则还应在装有危险货物的托盘的包装或捆扎带外部 贴上明显的标签。

运输： 所有标签类型都必须符合国际民用航空组织、国际航空运输协会、国际海事组织或其他运输监管机构规定的尺寸和颜色 。

联合国编号——在用于运输危险货物的纸箱或容器上，应明确注明正确的相应联合国编号。

危险等级标签——任何种类危险货物的容器外都应贴上对应的危险等级标签。 危险等级标签距边缘的距离不应小于 10 cm。

如果容器有多个危险等级，则必须在外部注明所有危险等级。

对于有一个或多个次要危险等级的危险货物来说，容器外还必须清楚地注明所有次要危险等级。

危险标签的颜色 和符号指示危险的类型（例如，红色指示火，骷髅指示有毒）。



 

危险等级标签示例：

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/Label%20Guide.png


搬运标签——搬运标签应与危险等级标签一起使用，应提供特定于危险货物且无法单独从危险等级中获取的具体信息。

这可能包括包装放置方向、特殊搬运要求或特殊注意事项。

搬运标签示例： 

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/Label1.png


注意：示例标签仅供参考。 危险标签可采用多种形式以表述更多信息，而搬运标签有过之而无不及。

这两种标签类型都由国际监管机构定期审查和更新。 若要获取最新的标签集，请与经认证人员或运输商协调。

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/Label3.png


           

 带有危险货物标记纸箱的示例

           

标示牌

标示牌是一种物理标志，用于注明包含或运输一个或多个危险货物容器的大型物理结构。 物理结构可包括：

散装包装。

货运/货物集装箱。

集装设备 (ULD)。

运送危险货物的卡车、轨道车辆或其他地面车辆。

仓库（区域）。

标示牌的功能很像贴纸标签，用于注明车辆或结构内危险货物的危险等级和具体属性。

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGC.png


标示牌的使用并不受到普遍的监管和强制执行，特别是在个别运营国内使用时。

许多国家严格要求在存放危险货物的地点或运输危险货物的车辆上使用标示牌，而其他国家只有有限的监管，或完全不监管，尤其是在人道主义背

景下。 在任何国家 运营的个人或组织都应了解适用于标示牌使用的地方法规，并应尽 可能使用适当的标示牌。

跨越国际边界时，其中一国或两国都可能要求在车辆或多式联运集装箱上正确放置标示牌。

经常在不同港口间转运的危险货物运输集装箱，通常需要设置某种形式的标示牌，以符合港口和私人规定。

不规范或强制使用标示牌时，人道主义机构仍应 尽力在安全和适当位置放置标示牌。

标示牌的使用并没有公认的指南，但一般而言，当一辆车的危险货物合计总重量超过 500kg 时，应适当标记车辆。

此外，存放危险货物的长期储存地点也应设立明显的标示牌。

Title

危险货物的危险标签

File

 

储存和运输危险货物的常见问题

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-05/DGP.jpg
https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-08/DG%20Hazard%20Labels.docx


任何形式的多式联运

无论采用什么样的运输形式，包括人道主义机构在内的所有托运人都应清楚危险货物的特定注意事项。

不同标准

尽管在如何搬运和处理危险货物方面已达成广泛共识，但并非所有运输方式的所有标准都相同。

危险货物的整体尺寸或包装类型可因运输方式而异。 例如，对于海运船只来说，所允许的单个次氯酸钙（高浓度）容器的重量不超过

20kg，而对于飞机来说，允许的重量不超过 5kg。 此外，不同的运输方式有着不同的申报和标示标准。

在决定采购哪种危险货物以及如何正确包装和标示时，人道主义供应链规划者应考虑整个供应链的需求，以及多种运输方式。

责任

在不同的运营环境中，遵守危险货物规定的法律要求差异很大——商业航空有着严格的规定，而现场运营中可能根本没有明确的规定。

这样的差异可能会引发整个供应链的问题——在供应链一端订购或打包货物的人员可能不了解另一端的要求。

人道主义人员必须了解他们将要搬运哪些危险货物以及如何装卸。

储存和运输危险货物时，需要正确标示、包装、在装箱单/清单上标注并附上相应的申报文件。

在监管严格的环境中，未识别或正确分类危险货物都可招致罚款、拒收或扣押货物，或者惩罚性违约金补偿。

贴错标签或错误标注的危险货物导致的严重事件可招致一系列法律处罚或监禁。

在任何环境中，包装错误或搬运不当的危险货物都会影响运营安全，如果是泄漏这样的最坏情况，运输准备或搬运不正确会引起火灾，从而对人员

和资产造成严重后果。

危险货物搬运/运输认证



私营企业——例如国际航空和海事协会——以及一些国家或地方监管机构依靠受过专门培训的人员或第三方专家来正确识别和管理危险货物的标示

、搬运和运输要求。 经过危险货物适当认证的人员将接受相关认证机构的专门培训，并需要 每年接受重新认证。

认证级别和类型与危险货物运输的性质（空运、海运、道路等）以及管理该活动类型的监管机构有关。

人道主义机构应尽可能与经认证的运输公司、货运代理人和地方政府当局合作。

全球很多地区的法规要求由经认证人员在危险货物装运之前准备和检查危险货物。

例如，国际商业航空运输中的危险货物必须由经过国际航空运输协会认可的 危险货物培训项目所认证的人员来管理；获得适当的国际航空运输协会

危险货物认证的人员最终负责在所有危险货物相关申报单上签字。

所有未经危险货物空运管理认证的人员都不应认证危险货物货物，如不遵守此规定，会导致事故和处罚。

不同的监管机构可能要求不同形式的认证，国家和地方法律也可能在仓储、海运和道路运输监管方面要求危险货物认证。

人道主义机构可能没有能力雇用拥有所有要求的认证的全职人员，但第三方物流公司通常可以且确实有经过适当认证的人员，可与各机构合作来正

确记录和认证危险货物。 为了推动此流程，人道主义机构可尽可能多地获取有关危险货物相关产品的信息。

较发达行业中的制造商和供应商可以提供危险货物的相关信息，包括：

特殊温度或装卸要求。

当地和国际法规。

运输包装要求规格。

安全数据表

许多供应商应该能够提供安全数据表 (SDS)/材料安全数据表 (MSDS)/产品安全数据表 (PSDS)

这些产品规格表，向商业装卸商和运输商告知危险货物的相关特性，从而协助运输流程。 许多运输商，尤其是航空运输商，会要求将

SDS/MSDS/PSDS 与其他文件一起提交。





危险货物的空运

在所有货物运输方式中，空运对于危险货物的正确包装、标示和搬运的要求最为严格。

在高空操作和维护飞机本就是一项极其危险的任务，而即使对危险货物的任何不当处理所引发的问题很小，也会在短时间内发展为灾难级。

因为飞机内的空气处于快速循环状态，任何潜在的危险烟气或烟雾都会迅速伤害到机组人员。

火势会在飞机内部快速蔓延，而机组人员的空间和反应时间都十分有限。

高能爆炸事件或抛射的物体都会伤及关键机组人员或让机舱减压 ，从而导致严重或致命的事故。

大多数商用飞机都接受国际航空运输协会 (IATA) 和国际民用航空组织 (ICAO) 的指导

IATA——

国际航空运输协会是一个由各国政府和私营运营商组成的国际联盟，旨在协助制定相互认可 的有关货物和人员国际运输的规定和标准，包括与危险

货物运输相关的规定。

许多国家的民航管理机构都会遵循国际航空运输协会的指导方针，且几乎所有国际航空运营商和国际机场都会遵循国际航空运输协会的标准。

ICAO——国际民用航空组织是一个特设的 联合国机构，旨在支持联合国成员国制定相互认可的 民用航空标准，包括航空安全规定。

国际民用航空组织和国际航空运输协会在制定和提供作为行业标准的危险货物法规方面密切合作。 国际航空运输协会发布的《危险品规则》(DGR)

和国际民用航空组织发布的《危险品航空安全运输技术细则》都在持续更新之中。

这些规则不仅规定了标示和装卸要求，还规定了航空运输的数量限制、特殊 包装要求、客机不可运输的货物以及完全禁止运输的危险货物。

几乎所有国际商业和私人航班都必须遵守国际航空运输协会和国际民用航空组织的标准，包括与危险货物相关的标准。

商业托运人、制造商、供应商、机场和地勤公司应了解这些法规，并对危险货物的空运方式达成共识。



在国内空域运行且不跨越国际边界的飞机，由该国的民航管理部门 (CAA) 管辖。

各国民航管理部门可自主在其空域内以其认为适合的方式运营和监管航空活动，但是大多数国家的民航管理部门的标准与国际民用航空组织和国际

航空运输协会的标准非常接近。 此外，如果采用通用的国际危险货物标准，当需要时，飞行员和机组人员能够更容易地在多个国家执飞。

空运的危险货物将 受到机场、各国民航管理部门、飞机运营商、机组人员和保险公司的严格审查。

装卸长、机组人员和飞行员可最终决定货物是否可以装载到飞机上，其将遵循当地和国际标准，并对其认为安全的货物进行评估。

装运人仍然期望正确包装和申报危险货物、提供 SDS/MSDS/PSDS

并在装箱单上标明危险货物，且计划空运危险货物 的个人或组织应确定经过全面认证并经授权可以管理、标示和搬运危险货物 的公司和物流提供

商，并与之合作。

托运人的危险货物申报单

“托运人的危险货物申报单”（缩写为 DGD，也称为危险性声明 或 HazDec）是一份全行业接受的标准表格，用于正确申报飞机上装运的危险货物。

危险货物申报单应与常规手续（例如装箱单）一起提交，并与危险货物一起存放。

航空运营商、机场、地勤人员和保险承保人依靠危险货物申报单来快速识别所有潜在危险，并了解如何评估接收的货物。

因此，填写和签署危险货物申报单的人应得到经国际民用航空组织或国际航空运输协会认证的危险货物认证计划的适当认证。

发达国家的多家航空运营商只接受由经认证人员提供的危险货物申报单。 在危险货物申报单上虚假申报或认证不当可招致严厉处罚。





危险货物的海运

海运也有一些与危险货物运输有关的具体敏感问题。

尽管不像空运那么严格，但海运货物有其自身的特殊限制性规定和注意事项，也有自己的搬运要求。

此外，大多数海运货物本质上是在不同国家的不同港口之间移动，因此有必要制定强有力的通用国际标准。

以海运集装箱运输的危险货物一次可存放数月，且会暴露于较大的温度范围。

集装箱会在全球多个港口进行转运，并会被存放在各种其他危险货物或重型机械附近。

一艘船上就可能储存着大量的危险货物，并可能导致大型爆炸事故、中毒事故或其他危险事故。

海上滞留船舶的船员可能需要数天才能得到救援，其健康和安全可能会受到严重损害。

关于危险货物的运输，海运船接受国际海事组织  (IMO) 的指导。

国际海事组织是联合国的特设 机构，不仅负责航运安全和安保，也负责防止由船舶造成的海洋和大气污染。

国际海事组织制定了《国际海运危险货物规则》(IMDG Code)。 国际海运危险货物规则特别规定了海运危险货物的储存、搬运、标示和标示牌。

国际海运危险货物也在持续更新。

人道主义机构使用的 绝大多数海运货物通常使用集装箱多式联运，或是车辆等超大货物。

人道主义机构不太可能自行负责封存集装箱或参与现场装船；为了确保正确搬运危险货物，机构必须与经验丰富的经认证人员或公司合作，由其在

货物的正确包装和标示方面提供咨询以及确保集装箱上设置了正确的标示牌。

运输货物的人道主义机构依然要提供尽可能多的信息，包括标识联合国危险货物编号、在包装清单上注明危险货物、SDS/MSDS/PSDS

和提供支持文件。

危险货物申报单 (DGD)



国际海事组织的《危险货物申报单》(DGD) 是一份全行业接受的标准表格，用于正确申报海运船舶上装运的危险货物。

危险货物申报单应与常规手续（例如装箱单）一起提交，并与危险货物一起存放。

危险货物申报单并非运输商使用的唯一危险货物申报单——一些航运公司有自己的危险货物申报标准，特别是其在国内内河航道上运营时。

无论使用何种表格，都必须由获得全面授权且经认证的人填写和签署危险货物申报单。





危险货物的道路运输

有关恰当的危险货物道路运输方法，目前尚无全球公认的 标准。

国家和地方法规差异很大，而在人道主义组织 进行响应的地区中，可能几乎没有任何规定。

人道主义组织 应努力保证有关危险货物道路运输的最低安全标准，同时遵守响应地区内的相关法规。

包装、标示和识别——在 可行范围内，对于采用道路运输的危险货物，应在纸箱/容器上粘贴适当的标签，并在装箱单和运单等运输文件上完全披

露。 根据经验，危险货物的标示和包装应至少等同于海运要求，而当地法规可能也会有同样严格的要求。

包装不可损坏，且运输者，尤其是第三方运输商，应充分了解其车辆中的货物。

标示牌和车辆要求

许多国家和地方法规严格要求在运输危险货物的道路车辆上放置标示牌。

这些规定不仅规定放置标示牌，还规定了危险货物的类型/体积/数量、一天中的行驶时间和行驶地点，甚至会要求驾驶员接受专门培训或车辆获得

特殊评定。 计划在一定背景下开展行动的人道主义机构，都应在必要时研究和了解这些规定。

否则，人道主义机构可能无法交付、转运所需的货物数量，或者完全无法通过常规方式运输。

自行装卸/自营车辆

人道主义机构可拥有或运营自己的车辆，也可承担装载、安保甚至驾驶危险货物车辆的全部责任。

即使没有官方监管，各机构也应遵循以下几个步骤：

避免将可能相互反应的多类危险货物装到一辆车上。

妥善固定可能掉落或洒落的危险货物。



切勿将危险货物与其他可能引发快速或剧烈反应的货物一起运输。

避免使任何危险货物车辆超载——在很长一段时间内分批交付危险货物。

如果无法避免大量装载危险货物（例如：加油车），请了解当地环境——在一天中最安全的时间沿最安全的路线行驶车辆。

指示工作人员和司机采用正确的运输和搬运方法。

运输清空的压缩容器以及完全放电的电池。

必要时放置当地语言标示牌，指示：

警告卡车可能装有易燃或危险物质。

避免在车辆周围吸烟。

危险货物的特殊搬运要求。

危险货物的仓储和储存

虽然危险货物的正确储存和仓储程序极为重要，但没有像危险货物运输那样的明确国际标准。

这在很大程度上是因为几乎永远不会在两个不同主权领土之间运营仓库。

因此，仓储环境中危险货物的正确储存通常受国家和地方当局监管；有时监管很严格，有时几乎不存在监管。

在任何背景下 运营的人道主义组织都应了解正确储存危险货物的方法，并应维护和执行内部政策。

此外，任何机构的具体危险货物仓储程序都应遵守有关危险货物管理的现行国家或地方法律。

识别危险货物/危险品

在人道主义行动中，在储存或仓储环境中工作的人员应时刻注意刚入库的危险货物/危险品。 识别潜在危险材料的简单步骤包括：



检查容器上的标签以寻找线索，例如小心标签、警告标签、危险标签。 这些标签通常指示货物是否危险。

检查入库货物的 SDS/MSDS/PSDS。

在联合国危险货物清单上查找此物质。

危险货物和危险材料处理的基本要求

因任何原因和在任何情况下储存任何危险货物或危险材料时，建议采取以下措施：

事先识别危险货物/危险物质，并根据当地法规进行运输、处理和储存。

将 SDS/MSDS/PSDS 与储存的危险货物/危险物质放在同一储存位置。

了解并清楚储存的危险货物/危险品的风险。

必要时，将仓储危险货物/危险品隔离开。

隔离并正确追踪危险货物/危险品废弃物。

保有充足的、可供使用的泄漏应急设备，并培训员工如何使用。

采用“先进先出”(FIFO) 原则，首先使用生产日期最久远的产品。

如果已超过产品侧面标记的有效日期，请联系相应机构，了解是否已经或可以超过有效日期。

防止泄漏

为了减少或防止泄露，所有管理危险货物/危险材料的人员可采取的措施包括：

了解化学危害。

遵循安全储存和处理程序。

阅读并遵守标签和材料安全数据表上的说明。

不在无标签容器中储存化学品 或使用无标签容器中的化学品。

检查化学品容器是否损坏或泄漏。



不要在没有适当的个人防护设备 (PPE) 的情况下处理或打开化学品容器。

不要让容器处于打开状态。

向经理、其他员工和安全经理报告潜在危险。

建议将损坏或泄漏的危险材料取出并储存在独立的安全空间中。 理想情况下，应将泄漏的货物储存在标记清晰的加厚塑料桶中。

泄漏响应

如果发生泄漏或容器泄漏，应通知设施主管。

发现泄漏的人和现场主管应记录有关泄漏的信息（发生时间、发生原因、泄漏物、泄漏量、所涉人员等），并在储存地点存档。

应立即采取必要的措施，通过吸收、分流或控制液体流动来控制泄漏，以防止其污染地表排水管、土壤或水道。

上述措施可包括摊铺吸附材料或吸附垫和/或使用吸液卷或泥土来控制流动。

泄漏 清理

应在所有可能存放危险货物/危险材料的储存地点储备可用于辅助清理 危险货物/危险材料泄漏的材料。 这些材料可包括：

吸油垫。

扫帚 和橡皮扫帚。

大尺寸带盖塑料垃圾桶。

丁腈手套和乳胶手套。

皮手套。

靴子。

呼吸面罩。

泄漏应急桶和盛漏托盘。



簸箕或铲子。

沙袋或装有其他吸附材料的袋子。

危险警示胶带。

安全锥。

头盔/“安全帽”。

面罩。

耐化学腐蚀围裙。

应急响应指南。

 如果是易燃或可燃液体泄漏，强烈建议采取以下步骤：

 除参与清理的人员外，通知邻近区域的所有人员撤离。

通知安全和安保协调人。

消除所有火源，包括静电、电气开关、运行中的电机和裸露的电线。

增加通风，将烟气排到室外。

穿戴防护设备。

阻挡泄漏以限制泄漏范围。 可使用防泄漏套件中的吸附材料来阻挡泄漏。 防止泄漏物进入排水管或下水道系统。

用吸附材料覆盖泄漏物，然后安全并正确地处置使用过的吸附材料。

安全地处置受到污染的设备，包括个人防护设备。

密封所有装有已处置危险品的容器，并贴上危险废弃物的标签。

将废弃物存放在储存设施内部或附近的安全位置，最好是在室外，直到可安排经许可的危险废弃物处置公司取走。

在发生重大或无法控制的泄漏事件时，应完全疏散泄漏区域和仓库。

其他注意事项



危险货物处理要求的范围和具体规定取决于相关机构的活动，包括干预活动的类型和所需危险货物的数量。

务必标记和清点仓库中的危险货物。

纸箱上应始终有相应的标记，在必要时，甚至可能需要标志或标记危险货物，以指示其在仓库或储存设施内的位置。 根据当地法规，存放有足够数

量危险货物的仓库可能需要在外部进行适当标记或放置标示牌。

所有危险货物都应明确可见且方便拿取。 对于散发烟雾、被认定具有可燃性、腐蚀性、氧化性 或有毒的危险货物，应正确密封并适当通风。

如果危险货物所处容器状态不好或受损，必须以适当的方式将危险货物取出、重新包装或妥善保管。

如果条件允许，不应将不同类型的危险货物在仓库中邻近存放，在理想情况下，应将它们存放在不同的建筑物中。

应告知仓库工作人员哪些货物是危险货物，并就与货物相关的危险和处理程序提供指导。

人道主义机构不应期望临时工或当地劳工理解或重视危险货物相关问题，而应将安全作为头等大事。

有毒或腐蚀性化合物——对人有毒的化合物，涉及多种危险货物。 有毒物质应密封良好且标记清晰。

如果要求，应将其单独存放，并仅在穿戴适当的防护设备的情况下进行处理。

可充液铅酸电池等危险品可能在外观上呈现惰性状态，但会对仓库工作人员造成伤害。

爆炸性化合物——虽然在人道主义响应中相对罕见，但机构可能且确实会在没有意识到 的情况下处理爆炸性化合物。

例如，化学肥料与其他物质混合时 极可能爆炸。 爆炸性化合物应明确标记，并与其余货物隔离。

如有可能，应将爆炸性化合物存放在完全隔离的储存区，最好是少有人出入之处。

爆炸性化合物始终不地暴露于过高温度、明火或其他活性化合物。

氧化性 化合物——人道主义响应中常见的腐蚀性化合物，包括医用级清洁化合物或家用清洁用品。

氧化性 化合物会与附近的金属发生反应，并会与燃料和其他可燃材料发生剧烈反应。

尽管仓库可能会采取措施以防止其与可燃化合物发生剧烈反应，但仓库工作人员可能不会注意到氧化 对仓库中其他货物的缓慢影响。

氧化性 化合物会缓慢地腐蚀搁板、货架和仓库的上部结构，从而增加仓库工作人员遭受严重伤害的风险，并影响仓库附近储存的任何金属物体。



在储存氧化性 化合物的设施中，如果长时间不注意，氧化性物质周围的物品会出现损坏。

生物危害——医疗废弃物或活体生物样本等生物危害物质只能由经过培训的人员处理！

应妥善密封生物危害材料，储存在独立的安全区域中以及要求的温度下（如有）。

加压 容器——强烈建议不要将任何尺寸的加压 容器存放在仓库中。

易燃的压缩气体应全部在独立的储存区域中接受处理，而在理想情况下，仅应临时储存不可燃的压缩气体，或者根本不储存。

如果必须储存压缩气体或其他加压容器一段时间，则应在地面存放并适当固定，以免其倾倒或破裂。

如果加压 容器的阀门或喷嘴暴露在外面，则应将其安全、牢固地覆盖，以免在搬运时破裂或损坏。

加压 容器不应暴露在超过正常室温范围的过热环境中——即使是惰性或不可燃的压缩化合物也可能发生剧烈爆裂，从而伤及附近的人。

燃料——燃料在人道主义响应的野外基地中极为常见，包括：

柴油

汽油

压缩气体

储存的燃料常被取用，且同样频繁地暴露于露天环境。 燃料储存的常见注意事项包括：

燃料应储存在距离主仓库建筑至少 10 米（最好更多）的独立、安全的储存设施中。

燃料储存区应通风非常好，但应上锁或禁止未经授权 人员进入。

燃料储存区应设置适当的标示牌以正确标记。

燃料储存区内应放置灭火器，灭火器应完全加满、妥善维护、易于取用且类型正确（易燃液体使用 B 类，易燃气体使用 C 类）。

燃料容器应密封，在不使用或未取用时，不得暴露在空气中，也不得以任何方式损坏或泄漏。

从性质上来看，燃料既高度可燃，又反应性极高。 燃料不应接触任何其他挥发性或反应性化学物质，或存放在其附近，例如氮肥 或氯基化合物。

天然气压缩气瓶应得到妥善固定，以免倾倒或损坏。



此外，燃料不应暴露于明火、火花或过高温度的热源，包括在附近进行的任何形式的焊接或电气作业。

应禁止员工在燃料存放区域附近吸烟，禁止吸烟的标志应清晰可见。 不同燃料有不同的闪点，即其可燃温度。

需要注意的是，汽油的闪点相对较低，甚至可以低于零度的温度下点燃。 其他化合物的闪点取决于空气温度和通风等因素。 

请参阅本指南的燃料管理部分，了解有关在储存和运输过程中正确处理燃料的更多信息。

在运输和储存中隔离危险货物

了解如何在储存或运输中隔离危险货物是非常重要的。

隔离内容及方式最好基于危险分类，而非单个货物。 有关隔离指南的详细内容，请参阅下表。 

分类或分项 1.1, 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 2.1 2.2
2.3 

A 区

2.3 

B 区
 3   4.1 4.2 4.3 5.1 5.2 6.1  PGI A 区  7   8 液体

爆炸物 - 1.1 和 1.2

爆炸物 - 1.3      

爆炸物 - 1.4            

极不敏感爆炸物 - 1.5

极不敏感爆炸物 - 1.6                          

易燃气体 - 2.1                    

无毒、不易燃气体 - 2.2                                

有毒气体 A 区 - 2.3            

有毒气体 B 区 - 2.3            

易燃液体 - 3                    

易燃固体 - 4.1                        

自燃物质 - 4.2                    

遇水释放易燃气体的物质  - 4.3                      

https://log.logcluster.org/zh-hans/ranliaochucun
https://log.logcluster.org/zh-hans/guanliranliao


分类或分项 1.1, 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 2.1 2.2
2.3 

A 区

2.3 

B 区
 3   4.1 4.2 4.3 5.1 5.2 6.1  PGI A 区  7   8 液体

氧化剂 - 5.1                    

有机过氧化物 - 5.2                      

有毒液体 PGI A 区 - 6.1            

放射性物质 - 7                              

腐蚀性液体 - 8            

 

进行运输时，不得一同装载、运输或存放于同一运输车辆或储存设施中。 需考虑主要危害风险和次要风险。

除非相互隔离  3 米或以上， 否则在进行运输时，不得一同装载、运输或存放于同一运输车辆或储存设施中。 但是，不得将第 8  类（腐蚀性）液体装在第 4 类（易燃）或第 5

类（氧化性）类材料上方或附近，除非其内容物的混合物不会引发火灾或危险的热量或气体逐步释放。

不同第 1 类（爆炸物）材料间的隔离参见兼容性表中的规定。 例外情况：硝酸铵 (UN 1942) 和硝酸铵肥料可与 1.1 项（A 类爆炸物）或 1.5 项（爆破剂）材料一起装载或储存。

空白单元

格
表中危险分类或分项的缺失或空白表示没有任何适用的限制。 

注： 
危险区——“危险区”是为气体分配的四个危险等级之一——危险区 A 到 D。为吸入会有毒的液体分配的是危险区 A 和 B。 请咨询制造商或包装以确定危险区。 

PGI ——“有毒气体”。

 

人道主义行动中常见的危险货物

货物 常见问题 货物示例 可能的联合国编号



电池

根据电池类型，可能会被禁止或限制通过商用飞机运输。

某些类型的电池可充液，从而可能发生泄漏，从而伤害到操作者或与附近的物体或物质发生反应。

禁止空运损坏或膨胀的电池。

锂离子 UN3480、UN3481

密封铅酸 UN3028、UN2800、UN3090

可充铅酸 UN2794、UN3171

锂金属 UN3090、UN3091

生物危害

在某些运输工具上受到严格限制。

可能需要专门的手续。 需要专门的储存空间。

血液/医学样本 UN3291

感染性活物质 UN2814、UN2900

医疗废弃物 UN3291

水净化

当一些含二氯异氰尿酸钠活性成分的产品中的活性成分百分比足够大、或运输尺寸或数量足够大时，会被视作危险货物（例如： 每片含量超过 1.67 克的

Aquatabs）。 运输前，请务必查看制造商的安全数据表。 

远离带有 4.3 项危险标签的货物。

高浓度次氯酸钙 UN1748、UN2208、UN2880

二氯异氰尿酸钠 UN2465

次氯酸钠 UN1791

清洁剂

如果包装受损，可能会刺激或伤害处理包装的人。

可能会与附近存放的物体和物质发生反应，造成慢性损害或剧烈的高能反应。

必须遮阴和通风。

当需要进行大量储存或装运时，尽可能以小份隔离储存。

远离带有第 3 类 4.2 项危险标签的产品以及所有易燃产品。

酒精洗手液 UN1987

氯基清洁液 UN1017、UN1908

https://log.logcluster.org/common-issues-storage-and-transport


压缩气体

即使压缩气瓶完全释压或为空，在空运时，仍将其视为危险货物。

长期或以不安全的方式储存时，压缩气瓶可能发生破裂。

氧气 UN1002、UN1702

灭火器 UN1044

丙烷 UN1978、UN1995 

液体燃料

高度可燃，具体取决于类型。

燃料通常被不恰当地储存在高温下或通风不良的房间中，或仓库的中央。

必须遮阴和通风。

远离带有 5.1 项危险标签的物质。

柴油/瓦斯油 UN1202

汽油 UN1203

煤油 UN1223

航空燃料/A-1

航空燃料
UN1863

机械设备和

液体

在空运时，车辆和发电机会被视为危险货物，原因是其含有燃料或其他具有潜在危险的液体，通常在通过飞机或海运集装箱运输之前，所有这些液体都必须降至

最低水平以下或完全排空。

汽车/车辆
UN3166、UN3171、UN1202

、UN2800

发动机
UN3528、UN3529、UN3530

、UN3166

发电机 UN3166

氧气发生器 UN3356

冰柜 UN2857、UN3159

润滑剂 UN1272

防冻液 UN3082

冷却剂 UN1202



化学肥料

可能具有很强的爆炸性，具体取决于化学成分。

存放在高温、通风条件差的区域或其他活性物质附近时可能会造成严重伤害。

多种  

建筑相关材

料
大多数运输工具都要求正确申报和手续，并且通常在空运时受到严格监管

杀虫剂 多种

密封剂 多种

油漆 UN1950、UN1263

危险货物工具和资源

模板和工具

危险货物的危险标签

网站和资源

联合国危险货物运输范本法规修订版 12，2001 年

联合国危险货物清单

国际民用航空组织的《危险货物航空安全运输技术细则》

https://log.logcluster.org/sites/default/files/2022-08/DG%20Hazard%20Labels.docx
https://unece.org/rev-12-2001
https://live-log-wfp.gizra.site/sites/default/files/2022-05/2017%20UN%20ID%20Dangerous%20Goods%20List.xlsx
https://www.icao.int/safety/dangerousgoods/pages/technical-instructions.aspx

