
道路运输的独有概念道路运输的独有概念

车辆选择车辆选择

能够为所要求的目的选择合适的车辆是非常重要的，即使在稍后阶段需要修改选择以反映实地条件下的
可用性。 有关可用车身类型和组合的说明，请参阅下文。

车身和尺寸车身和尺寸

车辆的整体尺寸在很大程度上与载货量有关。 有许多因素可限制车辆的重量，包括当地的基础设施、道
路状况、当地法律甚至车辆本身的整体质量。

通常，车辆以载重能力命名，例如二十吨或四十吨车。 车辆分类中使用的吨位规定了车辆的最大总重，
包括货物的重量和车辆自重。 这些命名规范对于路线和运输规划来说非常重要。这是因为基于多种结构
或环境因素，许多道路、路面和桥梁的载重吨位不同。 这意味着每辆车载荷的实际重量将略有降低，具
体取决于车辆类型。

每辆车的实际最大允许有效载荷由制造商规定，并受国家或地方法规监管。 车辆的整体车身和发动机类
型也将影响车辆的具体最大有效载荷。 在规划有效载荷需求时，可参照下表中的定义：

 

  类类
型型

  

轴轴
数数

  

最大总重最大总重
（吨）（吨）

*估计有效载荷*估计有效载荷
（吨）（吨）

典型车身总长典型车身总长
（米）（米）

车身车身

单体卡
车

2 轴/4
轮

3.5 1 各异

单体卡
车

2 轴/6
轮

7.5 3.5 各异

单体卡
车

2 轴/6
轮

18.8 12 12

单体卡
车

3 轴 26 18 12

单体卡
车

4 轴 36 25 12
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牵引挂
车

3 轴 26 18 16.5

牵引挂
车

4 轴 38 24 16.5

牵引挂
车

5 轴 40 24 16.5

牵引挂
车

6 轴 41 27 16.5

多节挂
车

各异 40 26 18.75

  类类
型型

  

轴轴
数数

  

最大总重最大总重
（吨）（吨）

*估计有效载荷*估计有效载荷
（吨）（吨）

典型车身总长典型车身总长
（米）（米）

车身车身

*估计有效载荷是在不超过最大车辆总重的情况下可运输货物的重量。 如果法律没有规定最大总重或当
地情况允许，则可提高有效载荷。 对于大体积/低重量的货物，货物在达到重量限制之前就可能已经达到
了最大体积。

通用车身类型通用车身类型

所需车身/挂车类型将取决于所运载的货物或材料、地形、距离和当地的主要安保条件。 车身/挂车有许
多类型可供选择。 通用车身类型包括：

平板/平台平板/平台——最简单、最便宜的车身类型，由位于车轴上的平坦表面组成，没有侧面或保护装置。 平
板/平台车身可供全方位接触货物，但几乎无法提供任何安保或防风雨保护。 对于使用周边敞开的平板/
平台车运载的货物，需要使用网/绳固定，并且可能需要用塑料或防水油布苫盖以防风雨。 许多在人道主
义背景中使用的卡车相当于装有侧板的平板卡车——这种方法有助于防止货物掉落或被从货件内部拿
走，但仍需某种形式的防水布苫盖。

箱式/货箱箱式/货箱——由坚硬和坚固的侧板完全封闭平台的卡车车身。 这种车身类型因其物理结构重量的增加而
导致车辆有效载荷降低，但可保护易腐产品并提高了安保水平。 外车身结构将取决于对隔热、防水或强
度的需求。 车厢通常可从后门进出。 有时，车身的一侧或两侧都有门，以满足特殊的进出需求。 箱式/
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货箱货车也非常适合冷藏货物等特殊需求。

侧帘/侧卸车身侧帘/侧卸车身——侧帘/侧卸车身克服了进出不便的缺陷；可通过向后拉帘或放下车厢侧板来露出整个
车厢底板。 这样可提高装卸速度。 同时，车身重量低于箱体，从而兼顾了载荷限制和防风雨的优势。
但是，侧帘/侧卸车身不太安全，货物比较容易被拿走且无法始终锁闭。

罐车罐车——专为运输粉末或液体而设计，车身形状通常可防止车辆因重心偏移而倾覆。 罐车需要使用泵送
机构和软管来排出载荷，有些罐车后部内置有泵。

散装车散装车——箱体结构类似，只是没有车顶。 散装车可用于装运一般无需人工装车的大量散料，例如谷
物、碎石甚至水果。 散装车可内置机械倾卸机构，否则散料的卸载可能需要人工完成且非常耗时。 散装
车通常由防水布覆盖。

双挂车/多节挂车双挂车/多节挂车——由牵引车牵引的多节挂车，像链条一样连接在一起。 由于需要更多的车轴和连接，
双挂车配置的载货量增加，但机动性下降。

车辆操控车辆操控

就其本质而言，各类卡车都难以操控，特别是在调头和倒车时。 使用卡车的援助机构在规划货运业务时
必须考虑到车辆的调头和停放要求。

出于在仓库内或仓库间使用的目的而签订合同或购买卡车时，必须考虑可用于车辆停放、装卸和调头的
空间。 许多仓库都有封闭的围栏或围墙，且可能只有一个入口大门。 所有提货或送货的车辆都必须能够
进入此空间、调头并在需要时倒车。 如果要同时有多辆卡车装车，则必须考虑的其他因素包括仓库内正
在装载的一辆卡车是否会阻挡另一辆卡车进入、离开或移动？



长途运输车辆可能会在没有路肩、路口或调头空间的狭窄道路上行驶。 一辆特别长的卡车可能会在途中
需要调头时无法调头，且可能需要到达目的地或下一个大型十字路口后才能调头，而它们距离此时可能
有数小时或数天行程。

在任何时候且无论地形如何，操控卡车的人员都必须知道隧道、地下通道、小巷和封闭式停车区的高度
和宽度限制，且必须时刻注意桥梁的载重限制。 在评估车辆的尺寸和重量限制时，操作员还必须考虑货
物的尺寸和重量。 车辆可在正常条件下能够沿常规路线行驶，但是超大尺寸的货物可能会影响其通行条
件。 

以下是车辆转弯半径的一般指南。 规划人员应注意实际转弯半径取决于车辆，且不同的品牌和型号会有
一些差异。 

单体卡车车身：单体卡车车身：

车长 (m)车长 (m) 安全转弯半径 (m)安全转弯半径 (m)

6 18

7 21

8 24

9 27

 

 铰接式牵引挂车：铰接式牵引挂车：

车长 (m)车长 (m) 安全转弯半径 (m)安全转弯半径 (m)

12 26

14 29

19 41

25 54

可在此处下载有关车身类型和车辆操控的快速参考指南。
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